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1 UVOD

Pfedmétem tohoto projektu je zpracovani variant dopravniho modelu za Gcelem posouzeni obchvatu
mésta Mélnik.

Pro vypocet soucasného a vyhledového dopravniho zatizeni komunikacni sité je pouzit dopravni
model zpracovany pro zakazku 1/9 Libeznice — Mélnik, prelozka — technicko-ekonomicka studie
z 10/2022, ktery byl kalibrovan na vysledky scitani RSD 2016 a na vysledky provedenych prizkumd,
a proto je provedena nova kalibrace na CSD 2020 [1]. Model je zpracovany v dopravné-planovacim
softwaru PTV VISION. Dopravni model zahrnuje kompletni komunikaéni sit dalnic, silnic 1., I1. a I11.
tfidy a mistnich komunikaci na Gzemi posuzované oblasti. Dopravni zény v feSeném Gzemi jsou v
podrobnosti obci, respektive jejich Casti.

V ramci vyhledového dopravniho modelu pro rok 2050 je pouzita jiz zpracovana varianta C,
aktualizovana na CSD 2020, a nové jsou vytvofeny 2 nové varianty (C4 a C5). Plvodni varianta
C odpovida variantam C1 a C3, které se z hlediska modelu vyznamné nelisi.

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit vSech posuzovanych variant, které
zobrazuji intenzity ve formatu [vSechna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni
vozidla (nad 3,5 t)] v obdobi za 24 hodin, jejich porovnani a kapacitni posouzeni nové kfizovatky na
obchvatu Vavfince ve variantach C4 a C5.

2 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované varianty byl pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolec¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatéZzovani komunikacéni sité VISUM® 2024.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou:
¢lenéni Gzemi do z6n, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti
a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objem{ jizd v &lenéni na osobni, lehka
nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovani, desitky
iteracnich krokfl, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sit& pro rlizné varianty a rdizné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim prlmérem dennich intenzit (RPDI).

2.1 MODEL STAVAJICIHO STAVU

Zaklad modelu komunikacni sité byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceskeé
republice do podrobnosti silnic I11. tfidy a hlavnich prdjezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silniéni sité do roku 2040“ [2]. Tento model je prib&zné aktualizovan a pouzivan pro
potieby RSD CR, kraji a mést. V soucasné dobé je aktualizovan na celostatni s¢itani 2020 [1].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy
na tzemi Ceské republiky, véetné preshrani¢nich vazeb, a to jak pro soucasny stav, tak i v prognéze
do roku 2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery pfedstavuji matice prepravnich vztah(
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikacni sit.
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PFi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (viz Obrazek 1) vyfiznuta cast sité
zahrnujici ¢ast StfedoCeského kraje (viz Obrazek 2). Tim, Ze dopravni model je zpracovan na pozadi
celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve vypoCtech zohlednit zmény intenzit na
vstupujicich komunikacich do ,vyFiznuté” &asti sité zplsobené dostavbou komunikaéni sité& na Gzemi
celé Ceské republiky.

Obréazek 1 — Dopravni model Ceské republiky

2.1.1 Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouZzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky na
dopravni sit, ktery je soudasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zaklad& principd sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami
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(spojnicemi), predstavujicimi komunikacni sit. Uzly pfedstavuji kfiZovatky, zastavky hromadné
dopravy a mista napojeni dopravnich zén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice 1., Il. a Ill. tfidy, Zeleznice,
mistni komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné dopravy.
KFizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimouroviiova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,

~ , v O. Ve
e zdrZeni pri prujezdu krizovatkou.

Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

« silnice I. tfidy (a prdtahy),

« silnice Il. tfidy (a pritahy),

¢ silnice IlI. tFidy,

¢ mistni komunikace rychlostni (funkcni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funk¢ni skupina B),

¢ mistni komunikace obsluzné (funkcni skupina C).

Pro Ucely této studie byla vyfiznuta Cast sité, na jejichz hranicich vznikly fiktivni zény, které
predstavuji vstup/vystup vozidel do/z FeSené oblasti. Dopravni model obsahuje celkem 2 890
dopravnich zén (vSechny obce a vstupy do GUzemi) a kompletni komunikaéni sit.

2.1.2 Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztah( do sit& se odehrava pomoci napojeni dopravnich
z6n. Na zékladé udajl z vefejné databaze ¢su [3] podle zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ) bylo
Gzemi rozdéleno nasledujicich zplsobem: Praha (919 dopravnich  zén), Mélnik
(53 dopravni zény). Na Gzemi celé republiky je kazda obec predstavovana samostatnou zénou. Navic
je zadano 42 samostatnych zon pro sklady a prmyslové oblasti a 61 dopravnich zén pro velka
nakupni centra a rozvojové oblasti.

Na hranicich modelované oblasti je 175 vstupnich zén. Celkovy pocCet zo6n v pouzitétm modelu je
2 890. Na Uuzemi celé republiky je kazda obec predstavovana samostatnou zénou. Celorepublikovy
model obsahuje téméf 9 000 dopravni zon.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a samostatné
matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

2.1.3 P¥Fidéleni na sit

Po vypotu matic probéhlo pfidéleni prepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypolet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy individualni dopravy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutecniuje
na zakladé impedance (odporu) trasy, ktera zavisi na jizdni dobé. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni
pfi prijezdech kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomé&r
intenzity a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urCité stupné saturace pfidéluje
vztahy na alternativni, méné zatizené trasy. PFi pfidéleni na sit neni uvaZzovano s vlivem zpoplatnéni
sitd dalnic, silnic, ani dalsich vlivd, jako napf. s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra,
parkovaci zény atd.). Pro pfidéleni pFepravnich vztah( individualni dopravy na sit byla pouzita
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procedura Equilibrium, kterd pracuje na Wardropové prvnim principu: ,Kazdy uzivatel si vybira
takovou trasu, Ze zména trasy by mu pfinesla prodlouzeni cestovniho ¢asu.“ Rovnovazného stavu je
dosaZeno vicestupriovym itera¢nim procesem zaloZenym na postupném pfifazovani dopravy na sit
jako prvni krok. Jako vnitini kroky jsou davany do rovnovahy dvé trasy presunovanim vozidel mezi
sebou, ve vnéjsSim kroku probihd kontrola moZnosti nalezeni novych tras s niz§im odporem
(impedanci). Odpor trasy vychazi z odporu spojnic, uzll a napojeni zén. Viechny odpory Ize rozdélit
na zavislé na intenzité a nezavislé. Odpor zavisly na intenzité dopravy vychazi z volume-delay funkci
(VD function). Odpor spojnice je urCen stavajicim ¢asem jizdy ter, ktery vychazi z pocatecniho ¢asu
to a za pomoci VD funkce dochazi k jeho navy3eni. Odpor uzll je dan zdrzenim v kazdém sméru
pohybu a odpor napojeni zény je rovnéz zavisly na VD funkci. Parametry VD funkce obsahuji
koeficienty a, b, ¢ a jsou definovany pro jednotlivé typy komunikaci.

2.1.4 Kalibrace modelu

Vysledné matice cest individualni dopravy soucasného stavu jsou kalibrovany na Celostatni scitani
dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2020 [1]-

Kvalita kalibrace na CSD 2020 je zobrazena v nasledujicim grafu porovnanim modelu (Model atribute
VolVehPrT) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-VSE) pomoci regresni kfivky.

Graf 1 — Analyza zatizeni v zajmovém Uzemi — vSechna vozidla

Azsignment analyzis, Network: 2020-Melnik-kali
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Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za predpokladu podilu

hodinovych intenzit ve vySi 10 % z celodennich hodnot, je nasledujici:

e Celkovy pocet porovnani 82

e PoCetGEH <5 82

e PolCet GEH > 5 0

e Podil GEH<5 100 %

Kvalita kalibrace na aktualni data je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim modelu
se sledovanymi daty na konkrétnich Gsecich komunikaci.

8/24 1/9 Mélnik — Libeznice, prelozka
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Legenda

Obrazek 3 — Kvalita kalibrace na CSD 2020
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Vysledkem je model kalibrovany na Celostatni scitani dopravy v roce 2020 [1].

2.2 DOPRAVNI PROGNOZA
Dopravni prognéza zatizenf silni¢ni sité vychazi z predpokladaného rozvoje tzemi a demografie.

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni byl pouZit dopravné-planovaci software
PTV-VISION® spoleCnosti PTV Karlsruhe stejné jako pro model soucasného stavu. PouZity byly

programy VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 2024 pro zatéZzovani
komunikacni sité.

2.2.1 Dopravni poptavka

Vyhledovy stav byl zpracovan pro horizont roku 2050. Vyhledovy narlst intenzit dopravy je
zpracovan na zakladé aktualizovanych TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy z roku 2018
[4]. Stanoveni vyhledového poltu cest je provedeno pomoci koeficientl vyvoje pro jednotlivé vztahy
mezi zonami. Koeficienty jsou urleny podle typu zény, délky cesty a typu vozidla, pro ktery je
koeficient ur¢ovan. Kazda zéna je charakterizovana tfemi parametry:

e pfisludnost zény do konkrétniho kraje CR,

¢ velikost obce podle poctu obyvatel,

e pfisludnost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad Gzemniho rozvoje kraje
(ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tii kategorii:

e do5km,
e o0d5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty urCovany. Jedna se o:

1/9 Mélnik — Libeznice, prelozka 9/24
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e 0sobni vozidla,
e lehk&a nakladni vozidla,
e tézka vozidla.

Narlst dalkovych vztahl, které jsou vici FeSenému Gzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového
modelu dopravy [2], ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vysSe (TP 225 [4]).

Narlsty preshrani¢ni dopravy vychazi z koeficientl vyvoje mezioblastnich vztahl pro zény
reprezentujici pfeshrani¢ni dopravu dle TP 225 [4]. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé
typy vozidel (osobni vozidla, lehka nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé&, do/z které cesta
smérfuje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

2.2.2 Dopravni nabidka

Rozsah vyhledové silniéni sité pro vsechny navrhové roky vychazi ze ZUR dotéenych krajd,
harmonogramu vystavby silni¢ni a dalniéni sité CR [5] a navrhu kategorizace silni¢ni sité RSD.

V nasledujici tabulce je uveden seznam okolnich staveb uvazovanych pro studii a jejich
predpokladané uvedeni do provozu.

Pfehled v3ech staveb pro vyhledovy horizont je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 — Pfehled zprovoznénych staveb

Silnice Nazev akce 2050
DO Ruzyné — Suchdol V)
DO Suchdol — Brezinéves V)
DO Brezinéves — Satalice V)
DO Béchovice - D1 V)
D7 MUK Aviaticka V)
D7 MUK Aviatickd — MUK Ruzyné V)
D7 MUK Knoviz — MUK Slany-zapad V)
D8 MUK Odolena Voda v
D8 zkapacitnéni Zdiby — Nova Ves V]
D8 MUK Zdiby — direktni vétev V)
D8 MUK Zdiby a rozsifeni Prosecké radialy v
D10 MUK Bezdégin — prima vétev V)
D10 MUK Bezdééin — komplet v
D10 MUK Kosmonosy v
D10 Satalice —Radonice V)
D10 Radonice — Brandys n. L. v
D10 Brandys n. L.-Star4 Boleslav V)
D10 Staré Boleslav — Tufice v
D10 Turice — Benéatky n. Jiz. 4
D10 Benatky n. Jiz. — Brodce 4
D10 Brodce — Bezdécin V]
D10 Bezdécin — Kosmonosy V)
D11 MUK Beranka v
D11 MUK Horni Pocernice — MUK Jirny )
D11 MUK Jirny — MUK Bfistvi )
D11 MUK Bristvi — MUK Trebestovice v
D11 MUK Trebestovice — MUK Vrbovéa Lhota 4
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Silnice Néazev akce 2050
D11 MUK Vrbova Lhota — MUK Kluk V)
D11 MUK Kluk — MUK Libice V)
1/9 Jestiebi — OK s 1/38 V)
179 Zdiby — Libeznice (kriZeni silnice 1/9 a 111/0083) V]
1/9 Libeznice — Vétrusice V)
1/9 Vétrusice — Mélnik V)
1/9-1/16 Mé&lInik, obchvat, 2. stavba )
1/9-1/16 Mélnik, obchvat, 3. stavba V)
1/9-1/16 Mélnik, obchvat, 4. stavba V)
1/12 B&chovice — Uvaly v
/16 Vavrine¢, obchvat V')
1/16 Bysice, obchvat V)
1/16 Mélnické Vtelno, obchvat V)
/16 Bezno, obchvat V)
1/16 Jizerni Vtelno, prelozka Y
1/16 MI. Boleslav — Martinovice V)
1/16 Slany — Velvary, Il. etapa V)
/16 Meélnik, jizni obchvat V)
1/38 Doksy — Obora V]
117240 D7 - D8 (Uzice) V)
11/101 D8 (Uzice) — 1/9 (Byskovice) V)
117101 179 (BySkovice) — Lobkovice )
117101 obchvat Kostelce nad Labem V)
117101 obchvat Brandysa nad Labem a Z&p V)
11/101 Mstétice — Jirny — Uvaly v
[1/244 nova trasa v Useku Mratin — Prezletice V)
[1/246 Brozanky, preloZka a nové napoj. na /16 v
[1/246 Citov obchvat V)
11/261 obchvat Libéchova V)
11/331 Staré Boleslav, prelozka V)
11/610 obchvat Kosmonos V)
11/610 Bezdécin — Kosmonosy V)

2.3 PREHLED VARIANT

V ramci vyhledového dopravniho modelu pro rok 2050 je pouzita jiz zpracovana varianta C,
aktualizovana na CSD 2020, a nové byly vytvofeny 2 nové varianty (C4 a C5). Plvodni varianta C

odpovida variantam C1 a C3, které se z hlediska modelu vyznamné nelisi.

1/9 Mélnik — Libeznice, prelozka
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Obrazek 4 — Prehled jednotlivych variant
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Obrazek 7 — Dopravni sit’ ve varianté C5

3 VYSTUPY Z MODELU DOPRAVNI PROGNOZY

3.1 GRAFICKE VYSTUPY

Po vypoctu zatiZzeni byly pro vSechny varianty vytvofeny kartogramy intenzit, které zobrazuji zatizeni
silni¢ni sité ve formatu [v8echna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla
(nad 3,5 t)] za 24 hodin. Dale byly vytvoreny rozdilové pentlogramy mezi variantou C (odpovida
varianté C1 a C3) a variantou C4 a dale mezi variantou C a variantou C5 pro vyhledovy rok 2050.

V3echny kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach na konci této studie.

3.2 POROVNANI VARIANT

Pro posouzeni tucinnosti jednotlivych variant obchvatu Mélnika byla zpracovana statistika dopravnich
vykon{ a spotfeby ¢asu jak na celé silniéni siti, tak na tzemi mésta Mé&lnik.

Tabulka 2 — Dopravni vykony

Na celé siti Na tzemi Mélnika
. ” rozdil vaci ” rozdil vaci
Varianta absolutne varianté C absolutne varianté C
Varianta C 71 183 776 - 324 395 -
Varianta C4 71 180 860 -2 916 320 675 -3720
Varianta C5 71177 721 -6 055 321 453 -2 942
1/9 Mélnik — Libeznice, prelozka 13/24
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Tabulka 3 — Spotfeba Casu

Na celé siti Na tzemi Mélnika
. ” rozdil vaci ” rozdil vaci
Varianta absolutne varianté C absolutne varianté C
Varianta C 1037 793 - 6 884 -
Varianta C4 1 037 831 38 6 880 -4
Varianta C5 1 037 751 -42 6 872 -12

Varianta C5 prinasi vétsi Uspory v dopravnich vykonech na celé siti. Na izemi Mélnika je o néco lepsi
varianta C4, ale v jen uspote dopravnych vykon{. Pokud jde o Usporu &asu, efektivndjsi je varianta
C5. Z velké miry je tato Gspora zplsobena tim, ze &ast vozidel z{stava na sou¢asné trase piijezdu
do mésta po ulici Prazska a nejede po nové Casti obchvatu. Stavajici trasa je kratsi, a tak dochazi
k UspoFe dopravnich vykon( i ¢asu.

Z rozdilovych kartogram{ v piilohach 3.1 a 3.2 a z porovnani variant C4 a C5 s variantou C je vidét
pfesun intenzit z obchvatu Mélnika na ulici Prazska a dale ¢asteény narlst zatizeni na trase dalnice
D8 — silnice 1/16 na ukor silnice 1/9, narlst na silnici 1/16 od Mladé Boleslavi na tkor silnice D10 a
nardst na trase Kostelec — 11/331 — Mé&Inik na Gkor trasy pFes pFelozku silnice 11/101 — 1/9.

4 KAPACITNI POSOUZENIT KRIZOVATKY

Kapacitni posouzeni je provedeno dle TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Gsekl pozemnich
komunikaci [6]. Je zde pfedpoklad, Ze navrhové prvky MUK jsou provedeny v souladu s CSN 73 6102
[7]1. Intenzity dopravy jsou prevzaty z pFislusnych dopravnich modeld. Neni-li uvedeno jinak, jsou
prvky MUK posouzeny na 50 razovou intenzitu — variace 10,3 % pro silnice I. tfidy dle TP 189 [8].

4.1 MUK VAVRINEC ROK 2050 — VARIANTA C4

Obrazek 8 — Kartogram MUK Vavrinec — rok 2050 — varianta C4

14/24 1/9 Mélnik — Libeznice, prelozka



AFRY

Tabulka 4 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — vétve MUK Vavrfine¢ — varianta C4

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - vétve mimouroviiové kiizovatky

Nazev kFizovatky MUK
Vavrinec
Zatézovaci stav rok 2050
[ vypracoval | varkova [ Datum [ 25.10.2024
Kritérium vykonnosti
Oznageni vétve Kategorie | UKDiim Bufim
komunikace [1 [-]
Mélnik -> Neratovice |. tfida D 0,9
Neratovice -> Mlada Boleslav |. tfida D 0,9
Intenzita dopravy
loa+ Iv +1c | Maths® |
Oznaceni vétve /h Ia + lak /h
[voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
Mélnik -> Neratovice 215 22 259
Neratovice -> Mlada Boleslav 173 8 190
Geometrické usporadani
Pocet
Oznaceni vétve jizdnich
pruhd vétve
Mélnik -> Neratovice 1
Neratovice - Mlada Boleslav 1
Posouzeni kapacity
oy | C Rez av UKD Ay lim av < Av,lim
Oznaceni vétve ' '
[pvoz/h] | [pvoz/h] |  [pvoz/h] [l [l [l [l
Mélnik - Neratovice 259 1800 1541 0,14 A 0,9 ANO
Neratovice -> Mlada Boleslav 190 1800 1610 0,11 A 0,9 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita vétvi mimouroviové krizovatky v
) ANO
kriZzovatce vyhovuje?
KomentaF
Vétve jsou vyhovuijici.
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Tabulka 5 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — pfipojovaci pruhy MUK Vavfine¢ — varianta C4

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - p¥ipojovaci pruhy

Nézev kiizovatky MUK
Vavrinec
Zatézovaci stav rok 2050
[ vypracoval | Vaikovd [ Datum 25.10.2024
Kritérium vykonnosti
IR . Kategorie UKDiim av lim
Oznaceni pripojovaciho pruhu Komunikace [ [
Neratovice - Mlada Boleslav |. tfida D 0,9
Mélnik > Neratovice |. tfida D 0,9
Intenzita dopravy
Oznageni pripojovaciho pruhu Dopravni | fon+ lu + | " Ile e I In
IAK
proud [voz/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]
) H1 295 44 383
Neratovice - Mlada Boleslav N 173 3
H1 262 10
Mélnik > Neratovi
élnik - Neratovice N 215 2
H1 0 0
0 N 0 0
Geometrické usporadani
Typ
Oznaceni pripojovaciho pruhu pripojovaciho
pruhu
Neratovice - Mlada Boleslav V1
Mélnik > Neratovice 1/1
Posouzeni kapacity
T , | C Rez av UKD Ay lim av < Av,lim
Oznaceni pripojovaciho pruhu ' '
pripo) P [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [] [ [] [
Neratovice - Mlada Boleslav 433 2610 2177 0,17 A 0,9 ANO
Mélnik > Neratovice 484 1400 916 0,35 B 0,9 ANO
0
Celkové shrnuti
Kapacita pripojovacich pruha v kiizovatce ANO
vyhovuje?
Komenta¥
VSechny posuzované prvky kapacitné vyhovuji.
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Tabulka 6 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — odbocdovaci pruhy MUK Vavfine¢ — varianta C4

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - odboéovaci pruhy

Nézev kiizovatky MUK Vavrinec
Zaté7ovaci stav rok 2050
Vypracoval Varkova Datum 25.10.2024
Kritérium vykonnosti
Oznateni odbogovaciho pruhu ol UKDiim Bvjim
komunikace [1 [-]
Mélnik -> Neratovice |. tfida D 0,9
Neratovice -> Mlada Boleslav |. tfida D 0,9
Intenzita dopravy
Ina+ Ins + I
Oznageni odbogovaciho pruhu S S y 3o
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
Mélnik -> Neratovice 215 22 237 9,1
Neratovice -> Mlada Boleslav 173 8 181 45
Geometrické usporadani
Typ
Oznaceni odbocovaciho pruhu odboéovaciho
pruhu
Mélnik -> Neratovice 01
Neratovice -> Mlada Boleslav 01
Posouzeni kapacity
N y ’ | C Rez av UKD Av,lim av < Ay,lim
Oznaceni odbocovaciho pruhu [voz/h] [voz/h] [voz/h] [] [] [ []
Mélnik > Neratovice 237 1554 1317 0,15 A 0,9 ANO
Neratovice -> Mlada Boleslav 181 1577 1396 0,11 A 0,9 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita odbocovacich pruha v kiizovatce
) ANO
vyhovuje?
Komentar
VSechny posuzované prvky kapacitné vyhovuji.
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Tabulka 7 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — okruzni kfizovatka Vavrine¢ — varianta C4

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: OK Vavfinec

Posuzovany stav: 2050 varianta C4

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéjsi primér [m]: 30 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na  [Kapacita| Rezerva . o o Kapacita | Intenzita o
Paprsek - nazev | viezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta Pc;cttet ZdrZeni peK(? vjjezdu |Kapacita ZdrZeni FLronta
komunikace I l l C, | viezdu | "o | 2 ty | viezdu c. | wic, ty 05%
pvoz/h | pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h m voz/h s pvoz/h | pvoz/h s m
smér Vavfinec 905 1219
79 79 275 984 5 29 4 A
92 % vyhovuje
obchvat Vavfinec 904 1219 222 5
259 39 95 1163 5 101 4 A e
78 % vyhovuje| 1256 vyhovuje
obchvat Mélnik 1132 1219
95 294 39 1227 5 7 3 A
92 % vyhovuje
smér Melnik 927 1219
56 7 277 983 5 19 4
94 % vyhovuje
Zdrzeni celkem 0,67 h; 3,7 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 156 voz/h; 34 % voz
Zaveér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky A — Velmi dobra
Poznadmka:
Tabulka 8 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — stykova kfiZzovatka Vavrine¢ — varianta C4
Kapacitni posouzeni nefizené kfizovatky podle TP 188
Nazev kfizovatky: Stykova kfizovatka
Posuzovany stav: 2050 varianta C4
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Pocet | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. |skladba C, Losos tw zast.
vozih | voz/h | voz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m s voz/h
Prednost. Hlavni
Mélnik Vievo 46 0 46 46 1800 1754
Pfimo 295 45 340 370 1800 1430
Prednost. Hlavni
Obchvat
Vavrinec Pfimo 282 57 339 377 982 605 11 6 241 A
Vpravo 181 9 190 196 1800 1604
Prednost. Vedlejsi
smér okruzni Vievo 4 1 5 6 202 196 0 18 4 B
kfizovatka
Vpravo 196 21 217 231 888 657 6 5 125 A
Zdrzenicelkem 0,92 h; 2,9 s/voz Pocéet zastaveni celkem 370 voz/h; 33 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kFizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kFizovatky na vedlejSi komunikaci B — Dobra
Poznamka:
18/24
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Tabulka 9 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — varianta C4 — prvky MUK Vavrine¢, shrnuti

Posuzovany prvek MUK VavFineé Dosavie’ny Poiad‘c’)v’any Vyhovuje
stupen UKD stupen UKD

. - Mélnik — Neratovice A C ANO
vetve MUK Neratovice — Mlada Boleslav A C ANO
PFipojovaci Neratovice — Mlada Boleslav A C ANO
pruhy Mélnik — Neratovice B C ANO
Odbocovaci Mé&lnik — Neratovice A C ANO
pruhy Neratovice — Mlada Boleslav A C ANO
OK Vav¥inecé Obchvat Vavrine¢ — Vavfinec A C ANO
ngkova Mélnik — Obchvat Vavfinec B C ANO
KFizovatka

Posuzované prvky MUK VavFine€ v roce 2050 pro variantu C4 jsou kapacitné vyhovujici.

4.2 MUK VAVRINEC ROK 2050 — VARIANTA C5

Obrazek 9 — Kartogram MUK Vavrinec — rok 2050 — varianta C5
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Tabulka 10 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — vétve MUK Vavrine¢ — varianta C5

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - vétve mimouroviiové kiizovatky

Nézev kiizovatky MUK Vavrinec
Zatézovaci stav rok 2050
[ vypracoval | varkova | Datum | 25.10.2024

Kritérium vykonnosti

Oznageni vétve Kateggrle UKDiim Bufim

komunikace [1 [-]

Meélnik - Neratovice |. tiida D 0,9
Neratovice - Mlada Boleslav | tfida D 0,9
Intenzita dopravy

Oznaceni vétve ol le INIA:IFS ' :

C €
[voz/h] [\‘jm,ﬁ] [pvoz/h]
Meélnik - Neratovice 253 39 332
Neratovice - Mlada Boleslav 186 9 205
Geometrické usporadani
Pocet
Oznaceni vétve jizdnich
pruhd vétve
Meélnik - Neratovice 1
Neratovice - Mlada Boleslav 1
Posouzeni kapacity
NI | © Rez av UKD v lim av < avlim
Oznaceni vétve ' '
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [] [ [] [
Mélnik > Neratovice 332 1800 1468 0,18 A 0,9 ANO
Neratovice - Mlada Boleslav 205 1800 1595 0,11 A 0,9 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita vétvi mimouroviové krizovatky v
. ANO

kriZzovatce vyhovuje?
Komentér¥
Vétve jsou vyhovuijici.
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Tabulka 11 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — pfipojovaci pruhy MUK Vavfine¢ — varianta C5

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - p¥ipojovaci pruhy |

Nézev kiizovatky MUK Vavrinec
Zatézovaci stav rok 2050
[ vypracoval | Vafkova | Datum  [25.10.2024 |

Kritérium vykonnosti

e . Kategorie UKDJim av,lim
Oznaceni pripojovaciho pruhu Komunikace [ [
Neratovice - Mlada Boleslav |. tfida D 0,9
Mélnik -> Neratovice |. tfida D 0,9
Intenzita dopravy
Oznageni pripojovaciho pruhu Dopravni | loa+ +1c | M* I|NS T I Iy
Pripo) P proud [voz/h] wowry | voz/nl | [pvoz/h]
) H1 295 44 383
Neratovice - Mlada Boleslav N 186 9
o . H1 271 10
Mélnik -> Neratovice N 253 39
Geometrické usporadani
Typ
Oznaceni pripojovaciho pruhu pripojovaciho
pruhu
Neratovice -> Mlada Boleslav V1
Mélnik -> Neratovice 1/1
Posouzeni kapacity
Oznagent pripojovaciho pruhu | C Rez av UKD Ay lim av < Ay,lim
[pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [l [l [l [l
Neratovice - Mlada Boleslav 448 2610 2162 0,17 A 0,9 ANO
Mélnik > Neratovice 565 1400 835 0,40 B 0,9 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita pripojovacich pruha v kfizovatce vyhovuje? | | | ANO
KomentaF
VSechny posuzované prvky kapacitné vyhovuji.
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Tabulka 12 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — odbocovaci pruhy MUK Vavfineé — varianta C5

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - odboéovaci pruhy |

Nézev kiizovatky MUK Vavrinec
ZatéZovaci stav rok 2050
[ vypracoval | varkovd [ Datum [ 25.10.2024
Kritérium vykonnosti
Oznateni odbogovaciho pruhu AL UKDiim Bvjim
komunikace [1 [-]
Mélnik -> Neratovice |. tfida D 0,9
Neratovice - Mlada Boleslav |. tfida D 0,9
Intenzita dopravy
Ina+ Ins + I
Oznageni odbogovaciho pruhu S S y 3o
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
Mélnik - Neratovice 253 39 293 134
Neratovice - Mlada Boleslav 186 9 196 4,7
Geometrické usporadani
Typ
Oznaceni odbocovaciho pruhu odboéovaciho
pruhu
Meélnik -> Neratovice 01
Neratovice -> Mlada Boleslav 01
Posouzeni kapacity
N \ ’ | C Rez av UKD Ay, lim av < Av,lim
Oznaceni odbocovaciho pruhu voz/h] voz/h] voz/h] [ [ [] []
Meélnik > Neratovice 293 1533 1240 0,19 A 0,9 ANO
Neratovice - Mlada Boleslav 196 1576 1380 0,12 A 0,9 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita odbocovacich pruhi v k¥izovatce vyhovuje? | | ANO
Komentar
VSechny posuzované prvky kapacitné vyhovuji.
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Tabulka 13 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — okruzni kfizovatka Vavfine¢ — varianta C5

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188
Nazev kfizovatky: OK Vavfinec
Posuzovany stav: 2050 varianta C5
Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéjsi primér [m]: 30 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na  [Kapacita| Rezerva . o o Kapacita | Intenzita o
. . Fronta Zdrzen ———| ZdrZeni | Fronta
Paprsek - nazev | viezdu | vjjezdu | okruhu | viezdu |kapacity \ FZ’(;Ztt%t ;Z [ Vii:gu vijezdu | Kapacia ;z | Lr
komunikace I le lo C, | viezdu 95% : w ) C. b/C, w 95%
pvoz/h | pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h m voz/h s pvoz/h | pvoz/h s m
smér Vavfinec 895 1219
80 79 285 975 5 30 4 A ]
92 % vyhovuje
obchvat Vavfinec 894 1219 290 5
269 39 95 1163 5 107 4 A | 4 )
77 % vyhovuje| 1256 vyhovuje
obchvat Mélnik 1132 1219
95 305 39 1227 5 7 3 A )
92 % vyhovuje
smér Melnik 916 1219
56 77 288 972 5 19 4 ]
94 % vyhovuje
Zdrzeni celkem 0,76 h; 3,8 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 163 voz/h; 35 % voz
Zaveér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky A — Velmi dobra
Poznadmka:

Tabulka 14 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — stykova kfizovatka Vavrine¢ — varianta C5

Kapacitni posouzeni nefizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Stykova kfizovatka

Posuzovany stav: 2050 varianta C5

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Pocet | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. |skladba C, Losos tw zast.
vozih | voz/h | voz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m s voz/h

Prednost: Hlavni
Mélnik Vlevo 46 0 46 46 1800 1754
Primo 295 45 340 370 1800 1430

Prednost: Hlavni
Obchvat
Vavfinec Pfimo 281 57 338 376 982 606 11 6 240 A
Vpravo 190 9 199 205 1800 1595

Prednost. Vedlejsi

smér okruzni Vlevo 4 0 4 4 201 197 0 18 3 B
kfizovatka
Vpravo 252 24 276 292 888 596 9 6 176 A
Zdrzenicelkem 1,04 h; 3,1 s/voz Pocéet zastaveni celkem 419 voz/h; 35 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kFizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kFizovatky na vedlejSi komunikaci B — Dobra
Poznamka:
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Tabulka 15 — Kapacitni posouzeni — rok 2050 — varianta C5 — Prvky MUK Vavfineé, shrnuti

Posuzovany prvek MUK VavFineé Dosavie'ny Poiad‘c’)\{any Vyhovuje
stupen UKD stupen UKD

. - Mélnik — Neratovice A C ANO
vetve MUK Neratovice — Mlada Boleslav A C ANO
PFipojovaci Neratovice — Mlada Boleslav A C ANO
pruhy Mélnik — Neratovice B C ANO
Odbocovaci Mélnik — Neratovice A C ANO
pruhy Neratovice — Mlada Boleslav A C ANO
OK Vav¥inecé Obchvat Vavrine¢ — Vavfinec A C ANO
SEX"O""" Mélnik — Obchvat Vavfinec B C ANO
KFizovatka

Posuzované prvky MUK VavFine€ v roce 2050 pro variantu C5 jsou kapacitné vyhovujici.
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